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AVANT PROPOS 
 

 

Dans le cadre de ses obligations en matière de sécurité maritime en tant que signataire de 

différentes conventions dont la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie 

humaine en mer (Convention SOLAS) et la Convention internationale de 1979 sur la recherche et le 

sauvetage maritimes, le Canada est tenu dôoffrir différents services à lôintention des utilisateurs de 

ses eaux navigables. 

On pense, entre autres, à : 

¶ La fourniture des services de recherche et sauvetage (SAR) 

¶ La détection des alertes 

¶ La coordination des opérations de secours en mer 

¶ Favoriser la fourniture dôavis médicaux et participation aux évacuations sanitaires 

Quôil sôagisse de soutenir lôindustrie vitale de la pêche commerciale canadienne, le transport 

maritime, le tourisme, ou les millions de plaisanciers du pays, la Garde côtière canadienne (GCC) qui 

relève du Ministère de Pêches et Océans Canada est toujours présente et prête à servir. Ses navires et 

ses aéroglisseurs, ses hélicoptères et ses petites embarcations aux caractéristiques distinctives sont 

placés à des points stratégiques afin de sôacquitter des diverses tâches requises pour assurer la sécurité 

des navigateurs. Les professionnels de la GCC travaillent sans relâche dans toutes les conditions, 

assurant une présence qui vise à protéger nos citoyens, nos eaux et les ressources naturelles de notre 

milieu maritime. La flotte de navires et dôhélicoptères de la GCC joue un rôle évolutif le long du 

littoral le plus étendu du monde, du plus vaste réseau dôeau douce et des plus longues voies 

navigables intérieures, y compris les quelques 3,7 millions de km
2
 qui constituent la Zone 

économique exclusive canadienne.
1
 

Le présent rapport offre aux lecteurs un portrait du service SAR fourni par la GCC, Région du 

Québec. On y retrouve certaines informations sur la gestion du programme et sur ses composantes, 

dont le Service dôembarcations de sauvetage côtier, le Programme des spécialistes en sauvetage et 

la Garde côtière auxiliaire canadienne. 

Également, une synthèse des statistiques sur les incidents SAR signalés au cours de lôannée 

civile 2009 est disponible pour lecteur. De plus, on pourra prendre connaissance dôune analyse 

quinquennale pour la période comprise entre 2004 et 2008 afin dôavoir une idée des tendances 

remarquées au fil des ans. 

Par le biais de ces statistiques, le lecteur pourra ainsi identifier les situations à risque telles quôelles 

ont été signalées au Centre de sauvetage maritime de Québec (MRSC Québec), en fonction des 

différents secteurs du territoire navigable de la région du Québec [ Illustration 1, page 13] . Enfin, 

les données compilées par le MRSC étant sujettes à des corrections découlant des divers contrôles 

de qualité, le présent rapport est conforme à la base de données SISAR en date du 15 juillet 2010. 

                                                           
1
 Rapport Annuel de la Flotte 2008-2009. 
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MESSAGE DU SURINTENDANT 
 

 

Pratiquement neuf années se sont écoulées depuis le dernier rapport annuel sur les statistiques des 

incidents SAR pour la région du Québec. Suite aux recommandations émises dans le rapport de 

lôanalyse de besoins SAR 2007, nous avons participé à lôétude nationale de la charge de travail de 

tous les centres de sauvetage au Canada ainsi quôà une revue administrative nationale du Service 

dôembarcations de sauvetage côtier. Nous avons également effectué une revue des activités SAR 

dans la région 140 (Grondines à Cornwall) pour la période 2004-2008. 

Au niveau des ressources humaines, nous avons doté quelques postes vacants au MRSC Québec 

suite à des départs à la retraite. Nous avons entrepris lôélaboration dôun outil de gestion de 

lôinformation opérationnelle du programme SAR pour chacun des postes de travail, dont 50 % sont 

complétés. 

La nouvelle organisation nationale normalisée en vigueur depuis le 1er avril 2009 exige la revue de 

lôensemble des descriptions de tâches actuelles. À cet effet, nous avons rédigé six modèles 

nationaux pour lôensemble des postes figurant à lôorganigramme normalisé. Ces modèles nationaux 

ont fait lôobjet de révision de la part des Régions avant dôêtre soumis à la classification. 

Des actions ont été entreprises tout au cours de lôannée 2009 afin de préparer lôouverture du 

nouveau poste de sauvetage à Kegaska, sur la Basse côte-nord. Le personnel de la Direction de la 

Flotte a procédé au recrutement des équipages qualifiés pour opérer le bateau de sauvetage 

CAP PERCÉ. Des efforts soutenus ont aussi été déployés pour la préparation des infrastructures qui 

permettra de recevoir le personnel naviguant. Lôobjectif demeure de débuter les opérations au cours 

de lôété 2010. 

Plusieurs comités et conseils consultatifs régionaux sont actifs dans notre Région et nous y 

participons de façon active. Nous présidons annuellement un comité de concertation SAR 

réunissant tous les intervenants offrant des services dôinterventions SAR (GCC, Garde côtière 

auxiliaire canadienne (GCAC), services de protection des incendies, forces policières et autres 

autorités civiles) sur les plans dôeau de notre compétence. Nous co-présidons également avec nos 

collègues de Transports Canada le Comité permanent sur la sécurité des navires de pêche. 

En ce qui concerne notre principal partenaire, la GCAC de la Région du Québec, nous avons 

renouvelé lôentente de fonctionnement pour une période de quatre ans. Ce partenariat nous permet 

dôavoir accès à des ressources maritimes supplémentaires essentielles à lôaccomplissement de notre 

mission de sauvegarde de la vie humaine dans un milieu maritime. En effet, cet organisme 

intervient dans près de 25 % des missions SAR. Nous pouvons donc compter sur une association 

qui regroupe plus de 650 bénévoles et qui offre près de 135 embarcations dont une vingtaine sont 

possédées et exploitées par lôorganisation, les autres étant la propriété personnelle des membres. 

Les navires spécialisés SAR de la GCC ont répondu à plus de 45 % des incidents SAR. Dans les 

autres cas, le MRSC de Québec a utilisé dôautres ressources, notamment celles du privé et des 

autorités municipales ou provinciales. 
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Nous avons réalisé un grand nombre dôactivités en 2009-2010, comme vous pourrez le constater à 

la lecture de ce rapport. Celles-ci furent réalisées à lôintérieur du budget dôopération qui nous a été 

délégué, soit 1.8M $
2
. 

Lôannée 2010-2011 nous apportera également son lot de défi. En effet, les grands enjeux se 

définissent comme suit : 

ü Examen stratégique des programmes de tous les ministères. 

ü Mise en opération du poste de sauvetage à Kegaska. 

ü Dotation de postes vacants à lôintérieur de notre division. 

ü Mise en place de certaines recommandations de lôAnalyse de besoins SAR de 2007 qui sont 

réalisables à lôintérieur de nos limites budgétaires. 

ü Poursuite de la mise en îuvre de lôorganisation normalisée, ce qui entre autres signifie que 

le MRSC fera à nouveau partie de la division Recherche et sauvetage à compter du 

1
er
 avril 2010. 

 

 

 

 
André Audet 

Surintendant Recherche et Sauvetage 

Services maritimes 

Garde côtière canadienne 

                                                           
2
 Ne comprend pas les co¾ts dôop®ration des navires primaires SAR de la Direction de la Flotte. 
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PARTIE I 

GESTION DU PROGRAMME 
 

 

Objectifs 

« Presque 90 % des 180 Canadiens (en moyenne) qui perdent la vie chaque année dans 

des accidents nautiques ne respectaient pas les consignes concernant le port du gilet de 

sauvetage ou du VFI. Environ 70 % ont chaviré ou sont passés par-dessus bord depuis 

une petite embarcation non pontée. »
3
 

Afin dôaccomplir sa mission, la GCC sôest fixé les objectifs suivants : 

* Sauver toutes les vies en danger 

* Réduire le nombre et la gravité des incidents SAR 

* Réduire au minimum les pertes de vie, les blessures, les dommages causés aux biens et les 

risques pour lôenvironnement 

* Appuyer et faire participer la Garde côtière auxiliaire canadienne 

* Maintenir les normes professionnelles les plus élevées 

* Favoriser lôétablissement dôententes de collaboration en matière de recherche et sauvetage 

* Dans la mesure du possible, apporter une aide humanitaire et fournir de lôassistance aux 

autorités civiles 

La GCC vise à fournir un service SAR efficace à tous ceux qui se retrouvent en difficulté en milieu 

maritime au Canada. Au cours des dernières années, la livraison du Programme SAR canadien a 

subi certains changements. Côest le ministre de la Défense nationale qui détient la responsabilité 

globale du système SAR fédéral en tant que ministre principal en matière de SAR. La GCC fournit 

les bâtiments et embarcations primaires dôintervention SAR en mer, des bâtiments et embarcations 

secondaires dôintervention SAR et du personnel à lôappui du système SAR. Lôorganisme supervise 

également les activités de la GCAC qui est formée de bénévoles. 

Les services SAR ont bénéficié au début du nouveau millénaire du renouvellement de certaines de 

ses ressources de sauvetage (nouveaux hélicoptères de sauvetage Cormorant pour les Forces 

canadiennes et nouvelles vedettes de sauvetage de la classe CAPE (ou 47ô) pour la GCC). 

                                                           
3
 Étude décennale sur les noyades au Canada publiée en 2006/2007 par la Croix-Rouge canadienne. 
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Territoire de responsabilité 

Le territoire de responsabilité SAR de la Région du Québec [ Illustration 1]  a été quelque peu 

modifié, MRSC Québec devenant chargé, en septembre 2002, de la coordination des incidents SAR 

autour de lôarchipel des Îles de la Madeleine, qui faisait auparavant partie de la Région des 

Maritimes. La réponse aux incidents dans ces eaux était jusquôalors coordonnée par le JRCC de 

Halifax. Cette augmentation du territoire SAR pour le MRSC de Québec a été mitigée en 2005 par 

le transfert aux autorités civiles locales de la coordination des incidents nautiques sur la rivière des 

Outaouais, en amont de Carillon. La superficie totale est désormais de 43,203 milles carrés 

(148 200 km
2
) et comporte un littoral de 2,495 milles marins (4 600 km). 
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Illustration 1 ï Sous-régions SAR de la Région du Québec. 
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Intervention et formation  

Chaque année, au Québec, on signale en moyenne plus de 1300 incidents maritimes au MRSC de 

Québec. La GCC vient ainsi en aide à près de 3000 personnes. Il sôagit dôune augmentation de plus 

de 8 % depuis 1999. 

Afin de garantir des interventions appropriées et efficaces, la GCC met beaucoup dôénergie afin que 

son personnel ainsi que les bénévoles de la GCAC soient adéquatement formés. Avant de débuter 

leur premier quart comme Coordonnateur de mission, les nouveaux coordonnateurs SAR reçoivent 

des formations spécialisées au Collège de la GCC en plus dôun long programme de formation en 

cours dôemploi pouvant prendre jusquôà douze mois. 

Par ailleurs, la Coordonnatrice des spécialistes en sauvetage et lôOfficier régional de formation 

sôassurent que les équipages des unités de sauvetage reçoivent la formation en premiers soins et en 

intervention de sauvetage qui leur permettra dôeffectuer leur travail de la façon la plus efficace 

possible. Dans le cas de lôOfficier de formation, ce dernier supervise et participe aux nombreuses 

séances de formation ainsi quôaux simulations nécessaires pour mettre en pratique la théorie à 

lôintention des bénévoles de la GCAC. 

Prévention 

Lôhypothermie tue davantage que la noyade au Canada, mais côest lôignorance qui est le plus grand 

ennemi du plaisancier et du pêcheur commercial. Transports Canada, qui est responsable de la 

réglementation maritime en matière de sécurité, parraine des programmes spéciaux de prévention 

pour les activités de pêche à risques élevés. Pour la plaisance, des campagnes de promotion de la 

sécurité, ainsi que la ligne téléphonique sans frais dôinformation nautique sont quelques méthodes 

de diffusion des renseignements concernant la prévention. 

Le Système mondial de détresse, de sécurité et de sauvetage en mer (SMDSM), lôamélioration des 

équipements de sauvetage comme les radeaux de sauvetage et les combinaisons dôimmersion, les 

radiobalises de localisation de sinistre couplées au système international de détection par satellite 

COSPAS-SARSAT et surtout une formation obligatoire pour les marins ont modifié le portrait de la 

sécurité maritime. Environnement Canada a également participé à cette amélioration de la sécurité 

maritime en adaptant au fil des ans, des prévisions météo selon les besoins des plaisanciers et des 

marins pêcheurs. 

Les consignes de sécurité trouvent des oreilles davantage attentives année après année. Les 

inspections de courtoisie chez les plaisanciers démontrent quôon est beaucoup plus soucieux de la 

sécurité et la GCC se découvre des partenaires précieux, comme les associations de plaisanciers et 

de pêcheurs commerciaux, les corps policiers et même les médias dôinformation, sans oublier bien 

sûr les centaines de bénévoles de la GCAC. 
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Analyse des besoins SAR 

Lors dôun processus dôanalyse effectué en 2007, il a été déterminé que lôefficacité de la surveillance 

et de la gestion du programme SAR approchait un niveau dôefficience maximal, tout en respectant 

ses limites financières. Pour maintenir ce niveau dôefficacité, la GCC doit prendre des décisions au 

sujet du placement stratégique à court et à long terme des actifs SAR. 

« Le Canada est reconnu dans le monde entier comme ayant lôun des systèmes SAR les 

plus efficaces. 

Partout au Canada, lôanalyse statistique indique que, entre les années 2000 et 2004, 

96,2 % des vies à risque ont été sauvées durant les cas de détresse en mer de toutes 

catégories. 

Lôanalyse des besoins en matière de SAR révèle que la Garde côtière canadienne pourrait 

encore améliorer davantage le système actuel.
4
 » 

Lôanalyse des besoins SAR a permis de constater que, nonobstant lôefficacité globale du système 

SAR, il y avait des possibilités pour la GCC dôaméliorer, dôélaborer ou dôétudier plus à fond la 

prestation des services SAR au Canada. Entre autres : 

1. Modifications du niveau de service SAR. Il y a lieu de modifier le niveau de service SAR 

actuel de la GCC dans des régions déterminées du Canada pour atténuer les risques cernés et 

assurer lôefficacité de la prestation des services SAR. Les saisons opérationnelles des unités 

maritimes de la GCC doivent être prolongées et rendues plus souples. Les procédures 

relatives au statut de disponibilité doivent être respectées. La couverture et les systèmes 

VHF et VHF-DF doivent être améliorés. 

2. Prestation de services SAR uniformes. Il faut sôoccuper des manques dôuniformité dans la 

prestation des services SAR par la GCC et prendre les mesures qui feront en sorte que toutes 

les parties du pays jouiront du même niveau de service. La mise en pratique uniforme de la 

politique actuelle, lôélaboration dôune nouvelle politique relative à lôamélioration de la 

prestation des services, et un moyen de faire un suivi du rendement sont considérés comme 

nécessaires. 

3. Augmentation de la capacité des services SAR. Pour répondre aux besoins des clients et 

gérer les risques, la GCC doit élargir les services SAR quôelle offre dans certaines régions 

du Canada. Il faut augmenter la flotte de la GCC pour satisfaire la demande en services 

SAR. 

4. Ajustements aux opérations SAR. Certains ajustements en matière de prestation des 

services SAR par la GCC sont jugés nécessaires, et exigeront notamment une étude plus 

poussée visant à améliorer certains aspects des opérations SAR, la réévaluation des 

pratiques actuelles, certaines mises à niveau de la technologie existante et lôamélioration de 

la mesure du programme. 

5. Renforcement des partenariats SAR. La GCC compte sur des partenaires SAR pour la 

prestation des services SAR. À ce titre, lôorganisme doit continuer à encourager et à appuyer 

les partenariats SAR en vue dôassurer lôefficacité du système. Un soutien continu à la 

GCAC, lôamélioration de la capacité dôintervention dans certains secteurs, lôélargissement 

du partenariat avec Parcs Canada et la collaboration avec le ministère de la Défense 

nationale en vue dôaméliorer lôexécution du programme sont recommandés. 

                                                           
4
 Analyse 2007 des besoins SAR (Garde côtière canadienne) 
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Illustration 2 ï Un des équipages du Service ESC  

(GC-1203) 

SERVICE DõEMBARCATIONS DE SAUVETAGE CÔTIER 
 

 

La Division SAR exploite un Service dôembarcations de sauvetage côtier (ESC). Ce programme 

saisonnier offre un service primordial pour la grande région de Montréal, dans le cadre duquel des 

étudiants du niveau collégial et universitaire utilisent des embarcations rapides de sauvetage pour 

intervenir lors des incidents locaux nécessitant une intervention SAR. 

Ce Service existe depuis le milieu des années 1970 et certains des étudiants qui ont été matelots ou 

patrons dôembarcation ont été à ce point influencés par leur expérience vis-à-vis la communauté 

maritime de leur région, quôils ont fait un changement de carrière, bifurquant dans le monde 

maritime à titre dôofficiers de la GCC, de capitaines de navires, de pilotes du Saint Laurent ou en 

occupant dôautres postes supérieurs dans le domaine maritime. 

Le Service nôa guère changé au cours des ans, tant son efficacité est reconnue. Chaque été, des 

étudiants sont engagés afin de constituer les équipages. Au Québec, on compte six postes ESC 

(Valleyfield, Oka, Beaconsfield, Longueuil, Sorel, Trois-Rivières), chacun doté de deux équipages 

de trois étudiants alternant de façon hebdomadaire. Également des étudiants, les patrons ont 

quelques saisons dôexpérience comme matelots. 

En plus de leur expérience et formation 

nautique générale qui font partie des pré-

requis dôembauche, les équipages 

sélectionnés reçoivent une formation 

spécialisée. Sous la conduite de lôofficier 

de formation SAR, le stage de plus de 

16 jours est ax® sur les manîuvres, la 

navigation et les interventions dôassistance. 

Les patrons sont tenus de suivre un module 

particulier à lôintention des opérateurs de 

petites embarcations rapides. Les premiers 

soins avancés dont le RCR sont également 

un élément clé que doivent maîtriser les 

équipages. Finalement, cette formation est 

également axée sur les interventions 

préventives, permettant ainsi de réduire le 

nombre dôincidents ou la gravité de ceux-ci 

parmi les plaisanciers. 

Une fois opérationnels, les 36 membres dôéquipage poursuivent leur formation grâce à un 

programme dôexercices et simulations répartis sur sept semaines. Chaque équipage a ainsi effectué 

en moyenne 135 heures dôauto-formation au cours de la saison 2009. 

Tout comme pour les autres navires de la Flotte de la GCC, les ESC reçoivent leurs affectation du 

MRSC Québec, mais elles peuvent également intervenir spontanément, suite à un message de 

détresse ou à une observation visuelle lors dôune patrouille de routine. Au fil des dernières années, 

les six embarcations du Service ESC ont participé en moyenne à 435 missions SAR
5
 par saison. 

                                                           
5
 Basé sur la période de 2004 à 2009 inclusivement. 
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En plus dôêtre en alerte à leur poste de sauvetage durant la période diurne (en moyenne 80 heures 

par semaine), les équipages ESC effectuent quantité de visites de courtoisie chez les plaisanciers de 

leur secteur respectif. Toujours en 2009, ce sont près de 1800 plaisanciers qui ont ainsi été 

rencontrés au cours de la saison, une nette amélioration par rapport aux années antérieures où la 

moyenne sôétablissait plutôt à 1500 visites par année. On évalue lôeffort de prévention à plus de 

600 heures par été. 

Il convient de souligner que les ESC ne sont loin dôêtre stationnaires. Au cours dôune journée 

normale de travail, une ESC peut, en plus dôintervenir lors dôincidents SAR, effectuer des 

patrouilles afin de couvrir le territoire, rencontrer des plaisanciers, et vérifier et signaler des 

anomalies du système des aides à la navigation. Au cours de la saison 2009, les embarcations du 

Service ESC ont ainsi parcouru un total de près de 19,000 milles marins, ce qui correspond à peu 

près à la moyenne des cinq dernières années. Le tableau 17, en page 44, montre un aperçu du 

nombre de missions répondues par embarcation de sauvetage. 

Les ESC sont basées à des endroits 

stratégiques qui sont, année après année, 

revus et réévalués afin dôassurer que chaque 

embarcation répond aux exigences du 

secteur. Les horaires dôopération sont 

également examinés en vue dôune 

couverture SAR optimale. 

Des incidents 

2004-08-03 Rivière des Prairies 

(Sainte-Geneviève) ï Le GC 1202 effectue 

une patrouille de routine quand lôéquipage 

remarque un homme inanimé sur la berge. 

Après avoir demandé le support des 

policiers du Service de police de la Ville de 

Montréal, le GC-1202 réussit à se rendre 

jusquôà la rive. Son équipage constate que 

lôindividu est inconscient et que des 

médicaments et de lôalcool sont à proximité. 

Les premiers soins sont initiés et une 

ambulance est alertée. Lôindividu sôen est 

tiré. 

2006-08-20 Fleuve Saint Laurent (Île Sainte Thérèse) ï  Une jeune femme de 18 ans qui est 

en camping sur lôÎle Ste-Thérèse, face à Montréal est signalée en détresse. Enceinte, le travail vient 

de débuter car le bébé a décidé que côétait maintenant. Les contractions sont déjà aux deux minutes. 

Le GC-1204 et les ambulanciers sont demandés. Ces derniers sont embarqués à la descente de la 

36
e
 avenue à Pointe-aux-Trembles, et tous se rendent à lôîle. La jeune femme est rapidement 

évacuée à Montréal, où elle donnera naissance à une petite « Amanda ». 

Illustration 3 ï Les équipages ESC jouent un  

rôle important auprès des plaisanciers  

victimes dôaccidents nautiques sérieux  

dans la grande région de Montréal. 
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Illustration 4 ï Formation en premiers soins pour les  

spécialistes en sauvetage. 

SPÉCIALISTES EN SAUVETAGE 
 

 

Comme indiqué dans lôavant-propos, une des obligations du Canada dans le cadre des conventions 

SAR internationales est de fournir des ressources maritimes et de participer à toute urgence 

médicale en mer. Côest la raison pour laquelle la GCC a démarré, en 1992, le Programme national 

des spécialistes en sauvetage. 

Par le biais de programme, qui est revu régulièrement, des membres dôéquipage sont sélectionnés 

sur les navires de la GCC afin de recevoir une formation de pointe visant à leur confier le rôle de 

premiers répondants en matière dôurgence médicale. On retrouve dans chaque Région un 

coordonnateur du programme chargé de sôassurer que les normes sont respectées et que les navires 

de la GCC sont adéquatement pourvus tant en effectif quôen matériel SAR, et tout particulièrement 

en matériel spécialisé dôintervention médicale. 

Le personnel ainsi sélectionné est certifié « Premier répondant médical avancé de niveau II  ». 

Selon le type et la taille du navire, on retrouve toujours au moins un spécialiste en sauvetage sur les 

petites unités et deux sur les plus grandes unités. Chaque année, les spécialistes doivent se 

requalifier en RCR et défibrillation externe automatisée (DEA). De plus, certains de ces spécialistes 

sont également form®s ¨ la manîuvre dôembarcations rapides de sauvetage. Il faut comprendre ici 

que les navires de la GCC sont souvent les premiers sur les lieux dôun accident et que les situations 

dôurgence maritime doivent être gérées dans le cadre de temps dôévacuation beaucoup plus longs 

que ceux dôun incident au sol. 

Au cours de la dernière année 

(2008-2009), on a revu et mis à jour 

le profil de compétence du 

spécialiste en sauvetage et 

lôOrdonnance de la Flotte de la 

Garde côtière concernant les 

spécialistes en sauvetage 

(OFGC 535), ainsi que débuté la 

revue de lôordonnance en matière de 

matériel SAR (OFGC 207). 

Pour la région du Québec, on a 

évalué quôen moyenne, près de 

20 % des missions effectuées par les 

unités de la GCC avaient nécessité 

la fourniture de soins médicaux, 

voire une évacuation urgente vers 

un centre hospitalier. 

 

On comptait, en mars 2009, 75 spécialistes en sauvetage possédant un certificat en premiers soins 

avancés. Différentes formations sont prévues dans le cadre de ce programme. Parmi celles-ci, 

notamment, une formation de sauvetage sur glace comme celles de 2007 et de 2008, qui a permis à 

58 employés des bateaux de la GCC de se familiariser avec ce type dôintervention. Il faut rappeler 

ici que les spécialistes en sauvetage de la GCC ne font aucune intervention sous-marine. 
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Prix pour réalisation exceptionnelle en recherche et sauvetage 2007 

Lôengagement du Groupe de travail national des coordonnateurs des spécialistes en sauvetage de la 

GCC à lôégard de la prestation des services dôurgence a permis la mise en îuvre du Programme des 

spécialistes en sauvetage de la GCC. En partenariat avec lôAmbulance Saint-Jean, on a pu ainsi 

développer une formation personnalisée conçue spécifiquement pour le milieu de la recherche et du 

sauvetage maritimes. Les soins médicaux ont progressé au sein du Programme des spécialistes en 

sauvetage, passant des premiers soins de base à une série de compétences avancées telle que la 

gestion des victimes. Au-delà des compétences normales en matière de SAR, les spécialistes en 

sauvetage ont maintenant la capacité dôassurer des niveaux élevés de soins médicaux dôurgence en 

plus de leurs tâches de marins. 

 

 

 

Chaque année, plusieurs incidents SAR au cours desquels la Garde côtière intervient requièrent les 

services de soins préhospitaliers dôun spécialiste en sauvetage de la GCC. Côest ainsi quôen 2007, le 

Secrétariat National de Recherche et sauvetage a choisi dôhonorer les cinq coordonnateurs 

régionaux des spécialistes en sauvetage en leur accordant le Prix pour réalisation exceptionnelle 

en recherche et sauvetage 2007. 

Illustration 5 ï Embarcation rapide de sauvetage de la GCC. 


